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1 Es ist leider - nicht' auf uns ge-
kommen, welchen Erfolg der Pastor
mil seiner, Bingabe’ erzielt, welchen
Eindruck diese'in. Dresden hinter-
{lassen und inwieweit man seinem
Gesuche nachgegeben bzw. Anre-
gungen daraus ilibernommen und
verfolgt hat. Wir wissen aber, dal
1die Sidchsische Regierung 1773 ein
nAusschreiben an sidmtliche Vasal-
len, - Ritterguts-
zer, Stadtriite und Communen, de-
ren Grundstiicke an der Unstrut ge-
legen sind* erlieB und darin An-
ordnungen zur besseren Abfiihrung
des Hochwassers der Unstrut traf.
Aber etwa zwei Jahrzehnte muli-
ten doch noch ins Land gehen, ehe
mit der Schiffharmachung der Un-
strut eine wasserbauliche Grolitat

P

und Miihlenbésit-"

in Angriff genommen werden

konnte, die zu unserem nationalen:

Kulturerbe zu =ziihlen ist, die noch
heute unsere Bewunderung erregt,
unseren Stolz erweckt und der wir
letztlich verpflichtet sind,

Aber im Jahre 1752 suchte erneut
ein schweres Hochwasser das Tal
der Unstrut von Heldrungen bis
Memleben heim. Sogar der Furst zu
Schwarzburg wandte sich' von Fran-
kenhausen. qus 1753 wegen der Un-
strutiiberschwemmung an den Kur~
fiirsten von Sachsen. Zwar hatten'in-
zwischen (1752) Verhandlungen mit

dem Amtshauptmann von ‘Wich-

mannshausen stattgefunden, aber
erst das Friihjahrshochwasser von
1754, das wieder schwere Schiiden
an Land und Gebiuden angerichiet

. hatte, veranlafite die Regierung in

Dresden, am 27. November 1754, die
Réumung der Unstrut und die
lingst notwendige Regulierung der
Miihlen aufgrund der Wasser- und
Miihlenordnung anzuordnen. Als er-
stes wurden leitende Kommissare er-
nannt, mit Instruktionen versehen
und mit Vollmachten ausgestattet.
Somit konnte die Kommission kurz
danach bereits ihre Arbeit aufneh-
men. Fiir die Arbeiten an der Flufi-
strecke von der Saale bis zum Wen-
delstein hatte die Regierung .sogar
7usiitzlich 300 Soldaten ‘abkomman-
diert, die dann oberhalb des' Wen-
delsteins. durch Tagelthner erganzt
wurden.

Wegen des Siebenjdhrigen Krie-'

ges mufiten jedoch die' Arbeilen
schon ein Jahr spiiter restlos ein-
gestellt werden. Damit fanden die
Flufirdumung und die angeordnete
Regulierung der Miihlen nicht nur
ein schnelles, sondern ein vorzeiti-
ges Ende.’ Erst' im Jahre 1768 konnte
an die Fortsetzung der unterbro-
chenen Arbeiten gedacht werden,
Die Kommission, die sich nunmehr
»Haupt-Commission” nanrite, erliel

spiiter, 1773, ein umfangreiches
.Commissarisches Ausschreiben an
die resp’ Herren Vasallen und an-
dere Ritterguths- auch. Miihlen-

Fesitzer Sia-it-Riilhe, Commu-
nen, und einzelne Possessores (Pos-
sessor, . lat. = . Besitzer), . deren

Grund-Stiicke und Lindereyen am
Unstruths-Strohme . gelegen sind,
ingleichen an die Unstruths-
Miihlen-Piichter und  Unstruths-
Fischer. .nuch andere Interessenten
solchen Strohmes".

In, diesem  gedruckien Ausschrei-
hen, das f{berall im Unstruttale
Offentlich bekannigemacht und so-
gar ,vor. . den Communen deutlich
vorgelesen werden® mulite, . wurde
u, a. folgendes angeordnet: Alle
Miihlenbaue sind genau nach der
Wasser- und Miihlenordnung von
1653 einzurichten; alles Einbauen in
den Strohm, ausgenommen die Befe-
stigung ausgewaschener Ufer, wird
bei 10 Talern Strafe verboten; die
Einmiindungen aller Nebenfliisse
und +Béthe. ‘miissen' so' gelegt wer-
den, dall sie keinen Riickstau in die
Unstrut verursachen. (Fortsetzung
Tolgt).
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.Die letzte Folge wurde mit Aus-'
zligen aus jenem Ausschreiben, wel-
ches iiberall im' Unstruttale bekannt
gemacht, wurde, beendet. Mit die-
sem Ausschrelben wurde  weiterhin
angeordnet:' Allzu enge Briicken
und Stege miissen erweitert werden,
das Rosten von Flachs im FluB ist
bei 10 Talern Strafe verboten, die
im Wasser oder auf den Ufern -ste-
henden Biume sind innerhalb von 4
Wochen wegzurdumen, die Furten
zum Viehtrinken sind zweimal jéhr-
lich zu rdumen, das Einbauen wvon
(Aalfdngen ist bei 20 Talern Strafe
verboten; die- vorhandenen sind je-
doch innerhalb von 4 Wochen von

den Communen einzuhauen,. ebenso’
alle in den FluB eingebauten Fisch-

héuser u, a. m.

Burgscheidungen, Téil 5

' Zyletzt witd moch-: die jahtliche
Riumung der Unstrut #-im ‘Monath
May oder lingstens ' 1r'n ‘Monath
Juni* befohlen und ,dabey inson-
derhéijt alles neu ausgeschlagene Ge-
holze benebst dem an denen Ufern
.von . neuem . erwachsenden Schilf
und Rohre, -damit sich solches zu

neuer Verwilderung des Strohmes.

nicht ausbreiten konne, hinwegge-
rdumt, auch derjenige Sand und
Schlamm, wo sich tiber Winters an
denen Kriimmen und Ecken hin-
.Wwiederum anleget,. daselbst ‘ausge-
graben, und dem Strohm allenthal-
ben, wo es von nbthen, freye und
hinreichende Oeffnung verschatfet
werden solle.”

Im- Jahre 1781 erreichen: jedoch'

den Kurfiirsten neue Beschwerden,

die unmifverstindlich zum Aus-
druck bringen, dafB die ., Haupt-
Commission* keineswegs in der
Lage gewesen sei, eine erfolgreiche
Arbeit zu leisten, auch wenig Inter-
esse und Initiative entwickelt und
teilweise sogar resigniert und unté-
tig verharrt hitte, demzufolge sehr
wenig zur wirklichen Ausfiihrung
gekommen sei.

Nach lédngeren Erdrterungen in-
nerhalb der Regierung und Uber-
prisfung der Beschwerden wurde
1785 eine neue Kommission ins Le-
ben gerufen, die ,die leidliche Un-
strut-Angelegenheit“ nunmehr
griindlich regeln sollfe.

- Am 19, April 1790 begann d1ese
Komntission mit der Untersuchung
der' Miihlen im Amte Langensalza
und zog von dort aus die Unstrut ab-
wiirts, von einer Miihle zur anderen,
bis nach Freyburg, wo Ende Mai die
Arbeit beendet werden konnte.
Bereits am 1., Juni 1790 fand in
Freyburg eine abschliefende Bespre-
chung statt, in deren Miftelpunkt
der Befund der Miihlen und der Zu-
stand der Unstrut selbst in einem

- Protokoll

festgehalten und wirk-
same MaBnahmen zur weiteren Be-
folgung der ,Unstrut- -Angelegen-
heit“ der Regierung in Dresden vor-
geschlagen wurden.: Nun befand
sich aber in diesen Tagen bereits
ein. Projekt . zur. Schiffbarmachung
der Unstrut in Arbeit, folglich
wurde erwogen, beides miteinander
zu verbinden.

Der ,Mechanikus und Kunstmei-
ster* Mende wurde vom Kurfiirsten
beauftragi, bei seinem sich in Ar-
beit befindlichen Projekt zur Schiff-
barmachung der Unstrut auch auf
»die Verminderung der vielen Uber-
schwemmungen“ bedacht zu sein.

Wir sehen, dal man der , Benut-
zung der Unstrut zur Schiffahrt®
nunmehr mehr Aufmerksamkeit
und Bedeutung zukommen' liefi:
» Vielleicht kénnte durch die Schiff-
barmachung der Unstruth, Saale
und Mulde, die Verbindung des Lan-
des (Chursachsens) und der Handel
viel gewinnen.“ (Carl Gottlob RéBig
in ,Chursiichsische Staatskunde®,

Leipzig, 1787.)
(wird fortgesetzt)
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Als ‘Kurfiirst Friedrich: August
I11. 'von Sachsen infolge vigler Kla-
gen' und Béschwerden aus der Be-
volkerungiibef die driickenden La-
sten der Kriegs- und Fouragefuh-
ren' wiahréend des Bayrischen Erb-
folgekrieges (1778—1779) endlich den
Entschluf ' faBte, dieser ' Belastung
durch Schaffung einer inldndischen
Schifferei abzuhelfen und auch die
miserablen: ' ' .Vérkehrsverhiltnisse
durch eine Unstrutschiffahrt zu ver-
bessern, erteilte er mittels ,Ordre
vom 31; Dezember 1787“ den Befehl,
Jiwzu untersuchen, wie ein bei. dem
Beuditzmilhlenwehr erfolgter Durch-
bruch der Saale wieder dauerhaft
herzustellen und wie derselbe fiir
eine etwaige Schiffbarmachung ‘des

Saaléstrume;.i ‘einzurichten sei®. Be- -

auftragt wurde abermals der Me-
chanikus und Kunsimeister Mende,:
dessen Modell zur. Hebung von. 40
bis 50 Zentner tragende Schiffe
{iber Wehre in kleinen Fliissen be-
reits fiir viel.Auisehen und. Aufre-
gung gesorgt hatte. Mende. konnte
bereits am 26. Mai. 1788 berichten,
dafl die Herstellung des, -Durch-
bruchs keinen Einflu} auf die Schlﬂ-
barmachung haben kénne.

Wenig spater, am 20. Juni, erhielt

.er sogar Gelegenheit, mittels einer

Denkschrift seine Meinung iiber die
von: ihm schon -seit langem lebhaft
verfolgte Idee einer Schiffbarma-
chung der Fliisse in Sachsen sagen

zu diirfen. Und bereits einen Tag

spiter wurde , dem'Maschinendirek-
tor Mende mittels besonderen Res-
cripts“ der Auftrag erteilt, ,Local-
untersuchungen in den Gegenden
und FluBthilern vorzunehmen, wo
Schiffahrt,  eingerichtet  werden
konne®, jedoch mit der zus&tzlichen
Weisung versehen, , dahin jedoch zu
sehen, daB wvon der Navigations

Idee vor der Zext nicht zu viel aus-

kéme*®,

Bereits am 29. Juni erstattete er
‘einen ausfithrlichen Bericht, und
auf Grund dieses Berichts, ,dem er
verschiedene ' sehr zweckmiBige
Charten und Zeichnungen beigefiigt

‘hatte, die ebenfalls mit eingereichet

‘wurden* einem - Brief des
‘Geheimen Finanz-Rathes = .v.
Scheuchler an den damaligen Vice-
Berghauptmann v, Trebra vom 19,
Mirz 1790), stimmte der Kurfiirst
dem Projekt zu und bewilllgte 3 Mil-
lionen Taler: ,worinne der ganze
Plan durchgéngig genehmigt, und
der baldthunlichste Anfang des
oben’ bemerkten ersten Abschnitt an-
befohlen wird, wenn zuforderst
iiber diesen nun ein -detaillirter

“(aus

Plan, ohngefihrer Anschlag. .. : ge-
macht seyn wurde “ (v. Scheuchler
a. a. 0).

Das ganze Kanalprojekt sollte in
fiinf Abschnitten zur Ausfiihrung
kommen:

Erster Abschnitt: Die' Schiffbar-
machung der Unstrut, wenigstens
zuforderst von Artern an_ bis zu
ihrem Einflusse in die Saale und
das Stilick Saale von da an bis Wei-
Benfels,

Der zweite: Dle Schiffbarmachung
der Parthe von Leipzig weg bis da-
hin, wo ein neuer bis an die Mulde
fithrender Kanal anfiéngt; die wirk-
liche Fiihrung dieses Kanals, und
dann die Anlegung eines zweiten,
von der Mulde bei Wurzen bis in
die Elbe bei Torgau.

Der dritte: Die Nachholung des
Stiicks Saale von Weiflenfels bis
Merseburg, ‘wo die Luppe . einfillt
und die Schiffbarmachung der
letztern bis Leipzig und bis dahin,
wo die Connexion mit dem zweiten
Abschnitte zu bewerkstelligen ist, i. e.
bis in die Parthe, ein Stiickchen
Plei Be und Elster mlt eingerechnet,

(wird
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Das Kanalprojekt sollte 'in fiinf
Abschnitten zur Ausfihrung kom-
men. Die ersten drei Abschnitte ver-
offentlichten wir in der Ausgabe’
vom letzten Sonnabend.

Der vierte: Die Verbesserung des
herrlichen Elsterwerdaer .Canals,
| seine Verbindung mit der Elbe bei
Groedel und die Schifftbarmachung
der Schwarzen Elster bis Hoyers-
werda.

Der fiinfte: endlich — wo néthig
und rathsam — die Verbindung der
schwarzen Elster mit den Lausitzer
Fliissen: der Spree, der Neisse und
dem Queis,

Mende erhielt nun den Befehl
vom 19, Januar 1790, einen , detailir-
ten Plan“ des oben angeiﬁhrten er-

sten Abschnitts auszuarbeiten,
.denn schon seit dem Januar ist er
mijt seinen ‘Helfershelfern an den
Ufern der Unstruth ‘und Saale und
beguckt und behorcht und . bemift
sie quantum satis® (v. Scheuchler a.

a.0.).

‘Schon am 30. April 1790 lagen die
Vorschlidge auf dem Tisch, unterglie-
dert in A.) tber die Vorbereitungs-
arbeiten ..., B.) liber die Art und
Weise der Ausfithrung und die Ko-
sten ..., C) fiiber den Nutzen der
Schiffbarmachung der Unstruth ...,
wobei auch auf folgende Details ein-
gegangen wurde:

1. Vorkehrungen zur Abhaltung:

zutreibender Sinkstoffe,

' 2, Rdumung des Flusses von allen

"Hindernissen in solcher Breiteé und

Tiefe, daB 2 Elbfahrzeuge sich be-
gegnen konnen,

3. Anlegung eines Leinpfades,

4, Schleusenkammern von 20 Ful}
sdchs. Breite in der Sohle mit unter
41 Grad geneigten Boschungswin-
den, dazu Ober- und Unterhaupt
nebst Wirterwohnungen,

5. Anlage von Zugbriicken,

, 6. Grundentschédigung.

" Die Kosten gab er mit 158 005 Tha-
lern/18 gr/ 2 2/5 Pf, an, die Kosten
fiir die Schiffbarmachung der Saale
von der Unstrutmiindung bis Wei-
Benfels veranschlagte er mit 194 958
Thalern, .

. Mende wurde bei der Ingangset-
zung, Planung und Ausfiihrung
seines groBen wasserbaulichen Vor-
habens uneigenniitzig und mit gro-
Bem Engagement fiir die Sache von
zwei weitblickenden Minnern un-
terstiitzt: vom Geh. Finanz-Rat v.
Scheuchler, der aber leider im
Herbst 1791 in den Freitod getrie-
ben wurde und somit die Vollen-
dung’ des Projektes ,Schiffbarma-
chung der Unstrut® nicht mehr mit-

erleben konnte, und vom Berghaupt-
mann v. Trebra, der anfinglich als
Bergmeister zu Marienberg im sidch-
sischen Erzgebirge, spiter als Berg-
hauptmann {iber das hannoversche
Bergwesen auf dem Harze Verant-
wortung trug, und der als Ober-
Berghauptmann in  Sachsen sich
einen bleibenden Ruhm als Verbes-
serer des Bergwesens in djeser Re-
gion erwerben konnte,

Von Trebra, der sich gerade wih-
rend dieser Zeit fiir linger auf
seinem Gut in Bretleben bei Artern,
also ganz in der Nihe, aufhielt,
stand von seinem Eintritt in die
Séchsische Bergakademie (1766) an
in ununterbrochenen freundschaft-
Jichen Beziehungen zu Mende, Von
Trebra war Student Nr. 1; Mende
dagegen Student Nr. 3 an der Berg-
akademie zu Freiberg/Sa. Als von
Trebra in Marienberg Bergmeister
war, hatte Mende um 1769 dort fiir
ihn bereits mehrere Maschinen ge-
baut. Beide weilten auch 1778 in
Ilmenau, um dort auf Goethes Bit-
ten hin Vorschlidge fiir die Wieder-
aufnahme des Bergbaus zu machen,

(wird fortgesetzt)



Ende des Jahres 1795 wurde der
Bau abgeschlossen und abgerechnet.
Die Kosten sédmtlicher Arbeiten be-
trugen 528750 Taler, (iberschritten
den Voranschlag somit um ein Mehr-
faches. Die Eroffnung der Schiff-
fahrt auf' der Unstrut und Saale
blieb nicht ohne EinfluB  auf ‘die: !
Landschaft und ihre Bewohner. Sie
verinderte an vielen Stellen® das:
alte FluBbild, sie brachte aber auch
vielfach’ neue Berufe und ver-
inderte Lebensgewohnheiten und
Lebensverhéltnisse mit  sich. Das
alte Ackerbiirgerstiidtchen Nebra
z B, wurde wegen seiner zentralen
Lage Hauptort fiir den ; Unstrut-
verkehr. Der Nebraer Sand{!tein war
bisher -schon ein beliebtes' und be-
gehrtes Baumaterial gewesen, leider
aber blieb sein Absatz durch .den
Transport auf Fuhrwerken nur auf
die . allernichste Umgebung be-
schrinkt. Die  Unstrutschiffahrt
machte es nun méglich, iiber die
niichste Umgebung hinaus auf dem
Riicken des Flusses ferner liegende
Otfe " zu eérreichen.’ !

Auch deér Beruf des Steinhauers
und Steinmetzen wurde| wieder
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attraktiv, und ‘aus den Fischern' ent-
wickelte  sich. teilweise der Beruf
eines Schiffers, ein Beruf, der bis-
her auf der Unstrut keine Arbeits-
moglichkeifen = , gefunden hatte.
Selbst der Schiffsbauy hjelt seinen
Einzug. Wihrend die ersten Schiffe
1791 noch durch ortsfremde Schiffs-
bauer gebaut, werden, mubBten, lie-
Ben sich spéter. Schiffsbauer fir im-
mer hier nieder und machten die
Schiffsbaukunst in Nebra heimisch.
Auch Laucha und Freyburg versorg-
ten bis zur Ertéffnung der Unstrut-
bahn im Jahre 1889 ein groBes Ge-

_biet auf Saale und Unstrut mit Last-

kihnen. Leider aber blieb das Pro-
jekt ,Schiffbarmachung der siichsi-
schen Fliisse” unausgefiihrt.

Einmal stellte sich nach AbschluB3
und Abrechnung der Arbeiten am
Abschnitt ‘1 heraus dall das die 5
o. a. Abschnitte umfassende Gesamt-
yorhaben letzten Endes. doch zu
kostspielig sein wiirdeé, In der Haupf-
sache aber lag das Scheitern wohl
darin begriindet, weil mit Ausbruch
der Groflen Franzdsischen = Revolu-
tion von 1789 bis hin zu den natio-
nalen Unabhiingigkeitskriegen und
dem Zusammenbruch des napoleo-
nischen Hegemonialsystems sich
nicht nur die Machtverhiltnisse,
sondern auch die politische Land-
karte in Europa bereits grundlegend
gedindert hatte und sich noch weiter
zu andern begann., Die militérische
Katastrophe in der Doppelschlacht

von “Jena’ und Auerstedt am 14. Ok-
tober 1806 schien zuerst, den weite-

. ren Bestand des siichsischen Staates

in Frage zu stellen und drohte dar-
iiher hinaus, das Land auch noch un-
mittelbar zum Knegsschauplatz wer-
den zu lassen.

In dieser Situation bot. Napoleon
jedoch dem Kurfiirsten Friedrich
August III. nicht nur den Frieden,
sondern eine Erhdhung zZum Kbnjg
von Sachsen an. Die Gegenleistung
bestand darin, daB sich der Kur-
fiirst dem unter Napoleons Protek-
torat stehenden Rheinbund an-
schlofy und sofort mit 6000 Mann in
den Kampf gegen seine bisherigen.
Verbiindeten eintreten und kiinftig
Frankreich ein Truppenkontingent
von 20000 Mann stellen wollte. Aus
dynastischen Interessen warf sich
Friedrich August ‘III. Napeleon in
die Arme und wurde dessen treue-
ster Vasall unter den deufschen Fiir-
sten. Im Frieden zu Tilsit von 1807
wurde der Kurfiirst von Sachsen,
der sich nunmehr als Konig von
Sachsen Friedrich ‘August T' nannte,
Kénig von Napoleons Gnader.

(wird forfgesetzt)
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